






6 — «Масса» (черный провод). Вход подачи питания («масса»). Подключите черный провод к «мас�
се» (металлической детали кузова автомобиля). Не перепутайте данный провод с тонким черным про�
водом антенны, который подключен к основному блоку системы отдельно, а не в жгуте проводов.

7 — концевик капота «Hood»(–) (темно�зеленый провод). Вход для подключения концевых вы�
ключателей отрицательной полярности капота, располагаемого в моторном отсеке. Темно�зеленый
провод — является проводом мгновенного отрицательного триггера. Данный провод необходимо под�
ключить к установленному концевому выключателю капота, второй контакт которого постоянно со�
единен с «массой».

8 — «Стоп»(+) (коричневый провод с черной полосой). Вход для подключения к проводу управ�
ления сигналами Стоп автомобиля положительной полярности.

9 — канал CH3(–) (зеленый провод с белой полосой). Выход третьего канала системы CH3. Канал
CH3 позволяет управлять различными дополнительными устройствами, подключаемыми к системе.

Для подачи управляющего сигнала на дополнительное устройство по каналу CH3 используйте
брелоки�передатчики согласно табл. 1 и табл. 2 команд управления системой, а также используйте
таблицу программируемых функций для выбора требуемых параметров F26. Зеленый провод с белой
полосой представляет собой слаботочный транзисторный выход 500 мA, поэтому он должен исполь�
зоваться только для включения внешнего реле.

10 — «Свет» (белый провод). Импульсный выход +12 В для управления габаритными огнями 
автомобиля (максимальный ток 15 А в импульсном режиме коммутации). В данный провод врезана
диодная развязка для подключения к раздельным цепям габаритов автомобиля. Подключите данные
провода к проводам положительной полярности цепей габаритных или огней указателей поворотов
автомобиля.

�Примечание
При подключении цепи управления светом к лампам ближнего или дальнего света используйте до�
полнительные реле.

11 — красный провод, защищенный предохранителем 15 А. Подключается к АКБ или силовому
проводу питания +12 В. Данный провод используется для питания силовых встроенных цепей — уп�
равление габаритным светом автомобиля.

12 — «Спидометр»(–) (темно�зеленый провод с коричневой полосой). Вход для подключения 
к датчику скорости автомобилей «ВАЗ» (а также других марок автомобилей с аналогичными техни�
ческими характеристиками) для активации сервисных или охранных функций. Темно�зеленый про�
вод с коричневой полосой является проводом мгновенного отрицательного триггера, активирующе�
гося при трехкратном замыкании на массу входа. Данный провод необходимо подключить к сигналь�
ному проводу датчика скорости автомобиля «ВАЗ».

В режиме F36 — входа внешнего запуска двигателя от любых внешних устройств (внешние темпе�
ратурные, временные или иные контроллеры) замыканием на массу на время более 0,3 сек.

Обеспечивает синхронизацию команды запуска двигателя, подаваемую внешним устройством и
функциями охранной системы

Использование датчика скорости
Если в Вашем автомобиле установлен электронный датчик скорости (автомобили «ВАЗ»), Вы мо�

жете использовать его в качестве инициатора автоматического запирания замков дверей в автомоби�
ле или включения режима «Anti�Hi�Jack» при начале движения. Для этого:

1. Подключите темно�зеленый провод с коричневой полосой к сигнальному проводу датчика ско�
рости автомобиля;

2. Запрограммируйте требуемые функции F14.3, F26.

13 — «АСС»(+) (желтый провод «Зажигание» IGN IN). Вход для подключения к проводу зажига�
ния +12 В автомобиля. Подключите данный провод к тому проводу зажигания, на который подается
питание +12 В, когда ключ повернут в замке зажигания в положение «зажигание» и «стартер». Убе�
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дитесь в том, что на данный штатный провод автомобиля не подается питание, когда ключ повернут 
в замке зажигания в положение «выключено».

14,15 — канал CH2 (темно�синий/темно�синий с черной полосой). Выход второго канала CH2.
Выход управления по каналу CH2 представляет собой два вывода нормально�разомкнутого реле с то�
ком нагрузки не более 25 А в импульсном режиме. Второй канал активируется согласно выбранной
функции F29 таблицы программирования.

16 — красный провод с белой полосой, защищенный предохранителем 5 А, постоянный источник
питания +12 В. Данный провод используется для питания всех основных цепей системы.

Описание функций проводов 7�контактного разъема системы N2

1 — выход TT/ARM (желтый провод). Слаботочный канал управления дополнительным реле тур�
ботаймера или выход управления НЗ�реле блокировки (максимальный ток 300 мА). Режим работы
канала определяется состоянием программируемой функции F34 и обеспечивает зеркальное замеще�
ние режима работы встроенного силового реле TT/ARM. 

Заводская установка F34.1 — выход TT/ARM выполняет функцию «Турботаймер», а F34.2 — вы�
ход TT/ARM выполняет функцию блокировки ARM (управление реле блокировки НЗ�типа). 

2 — канал CH4(–) (зеленый провод с черной полосой). Слаботочный канал управления различны�
ми дополнительными устройствами, подключаемыми к системе (максимальный ток 300 мА) и пред�
назначен для управления обмоткой дополнительного реле или эквивалентной слаботочной нагруз�
кой. Выход канала CH4 соединяется с «массой» в течение времени активации канала. 

Используйте таблицу программируемых функций для выбора требуемых параметров СН4. Канал
СН4 автоматически активируется системой в зависимости от запрограммированного режима функ�
ции F31. По умолчанию выход канала СН4 запрограммирован на выдачу импульсного сигнала дли�
тельностью 1 сек при постановке системы на охрану.

3 — канал CH5(–) (светло�синий провод с зеленой полосой). Слаботочный канал управления раз�
личными дополнительными устройствами, подключаемыми к системе (максимальный ток 300 мА) 
и предназначен для управления обмоткой дополнительного реле или эквивалентной слаботочной на�
грузкой. Выход канала CH5 соединяется с «массой» в течение времени активации канала. 

Используйте таблицу программируемых функций для выбора требуемых параметров СН5. Канал
СН5 автоматически активируется системой в зависимости от запрограммированного режима функ�
ции F32. По умолчанию выход канала СН5 запрограммирован на управление отпиранием пассажир�
ских дверей (ЦЗ) автомобиля в режиме последовательного управления отпиранием — сначала води�
тельская дверь, затем пассажирские при снятии системы с охраны.

4 — выход сигнала автозапуска «RS»(–) (синий провод). Ппусковой импульс программируемой
длительности 0,1 сек — 3 сек или уровень на запуск внешнегоустройства (модуль запуска двигателя).
Выбор параметра выхода программируется функцией F30.

Выход RS — слаботочный канал управления различными дополнительными устройствами, под�
ключаемыми к системе (максимальный ток 300 мА) и предназначен для управления обмоткой допол�
нительного реле или эквивалентной слаботочной нагрузкой. Выход канала RS соединяется с «мас�
сой» в течение времени активации канала. 

5 — выход сигнала на пейджер «Pager»(–) (зеленый провод). Выход управления внешним устрой�
ством тревожной сигнализации пейджером. Выход «Pager»(–) — слаботочный канал управления раз�
личными дополнительными устройствами, подключаемыми к системе (максимальный ток 300 мА) 
и предназначен для управления обмоткой дополнительного реле или эквивалентной слаботочной на�
грузкой. Выход канала «Pager»(–) соединяется с «массой» в течение времени активации канала. 

6 — выход «Блокировка стартера» («Starter Disable»(–)) (фиолетовый провод). Выход блокировки
стартера. Активируется при работающем двигателе для предотвращения случайного включения стартера. 

Выход «Starter Disable» — слаботочный канал управления (максимальный ток 300 мА) предназна�
чен для управления обмоткой дополнительного НЗ�реле или эквивалентной слаботочной нагрузкой.
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7 — вход контроля работающего двигателя от сигнала «Генератор/датчик давления масла». Зеле�
ный провод с оранжевой полосой подключается к проводу питания обмотки возбуждения генератора
или к проводу датчика давления масла (если уровни контролируемых сигналов соответствуют 
диапозону 0–12 В) для контроля системой ZX�930 состояния двигателя. По сигналу «Generator»
обеспечивается корректная работа выхода «Блокировка стартера» и функции «Турботаймер», а так�
же индикация работы двигателя на брелоке�пейджере.

6�контактный силовой разъем управления электроприводами 
замков дверей автомобиля N3

Реле запирания
Синий провод с белой полосой с защитой предохранителем 15 А — нормально разомкнутый контакт реле.
Зеленый провод — нормально замкнутый контакт реле. 
Желтый провод — общий контакт реле.

Реле отпирания
Оранжевый провод с защитой предохранителем 15 А — нормально разомкнутый контакт реле.
Синий провод — нормально замкнутый контакт реле.
Белый провод — общий контакт реле.

4�контактный белый разъем «Shock sensor 1» N5

4�контактный белый разъем «Shok sensor»1 N5 — датчик удара. Проложите провода от датчика удара
до основного блока системы и подключите его к системе. 

4�контактный белый разъем «Shock sensor 2» N6

4�контактный белый разъем «Shok sensor»2 N6 — дополнительный датчик удара/объема/перемеще�
ния/наклона. Проложите провода от дополнительного датчика до основного блока системы и под�
ключите его к системе.

2�контактный синий разъем «Valet» N7

2�контактный синий разъем «Valet» N7 — подключение кнопки «Valet».
Проложите черный и серый провода от переключателя «Valet» к основному блоку системы и подклю�
чите двухконтактный синий разъем к соответствующему синему разъему на основном блоке системы.

2�контактный разъем N8

2�контактный разъем N8 — подключение внешнего датчика температуры. Используйте внешний дат�
чик температуры для измерения температуры двигателя или температуры в заданной точке салона
автомобиля. Установите датчик в требуемом месте и подключите его к основному блоку.
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3�контактный разъем экстренного включения режима «Anti�Hi�Jack» 
и дистанционного включения блокировок N9

1 — «Anti�Hi�Jack» (белый провод с черной полосой). экстренное включение режима «Anti�Hi�Jack» при
соединении провода с «массой»). Режим Anti�Hi�Jack может быть запущен вручную при использовании
дополнительного кнопочного переключателя замыкаемого на массу, подключенного к белому проводу 
с черной полосой трехконтактного разъема, расположенного на плате устройства под съемной крышкой.

• Включите зажигание.
• Сделайте одно короткое нажатие на кнопку дополнительного кнопочного переключателя.
• Система включит режим «Anti�Hi�Jack».

�Примечание
Система всегда будет включать режим «Anti�Hi�Jack» при нажатии кнопки активации при включен�
ном зажигании (режим «Valet» не отключает работу функции).

2 — «Масса».
3 — желтый провод с черной полосой. Принудительное включение блокировок при соединении

провода с «массой» (режим «Valet» отключает работу функции).

Стандартные конфигурации запирания/отпирания дверей автомобиля

Трехпроводная цепь отпирания/запирания дверей отрицательной полярности 
(большинство автомобилей японского производства)
При установке системы в таких автомобилях темно�зеленый и темно�синий провода запирания/от�
пирания дверей автомобиля не используются.

Оранжевый провод и синий провод с белой полосой должны быть подключены к «массе» (метал�
лической детали кузова автомобиля).
Желтый провод — импульсный выход запирания отрицательной полярности, и он должен быть
подключен к проводу управления штатным реле запирания отрицательной полярности.
Белый провод — это импульсный выход отпирания отрицательной полярности, и он должен быть
подключен к проводу управления штатным реле отпирания отрицательной полярности.

Схема управления каналом центрального замка с отрицательным триггером приведена ниже:
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Трехпроводная цепь отпирания/запирания дверей положительной полярности 
(большинство легковых автомобилей «Дженерал Моторс»)

При установке системы в таких автомобилях темно�зеленый и темно�синий провода запирания/от�
пирания дверей автомобиля не используются.

Оранжевый провод и синий провод с белой полосой должны быть подключены к источнику 
питания +12 В.
Желтый провод — это импульсный выход запирания положительной полярности, и он должен
быть подключен к проводу управления штатным реле запирания положительной полярности.
Белый провод — импульсный выход отпирания положительной полярности. Должен быть под�
ключен к проводу управления штатным реле отпирания положительной полярности.

Схема управления каналом центрального замка с положительным триггером приведена ниже:

Пятипроводная цепь отпирания/запирания дверей с изменением полярности
При установке системы на автомобилях необходимо перерезать штатные провода управления элект�
роприводами замков дверей автомобиля. Эти провода проложены от основного переключателя запи�
рания/отпирания к дополнительным переключателям запирания/отпирания, а от них — к электро�
приводам дверных замков.

Перережьте штатный провод запирания и подключите желтый провод системы к тому концу пе�
ререзанного штатного провода, который идет к дополнительным переключателям (электроприводам
замков дверей). Подключите зеленый провод к тому концу перерезанного штатного провода, который
идет к основному переключателю.

Перережьте штатный провод отпирания и подключите белый провод системы к тому концу пере�
резанного штатного провода, который идет к дополнительным переключателям (электроприводам
замков дверей). Подключите синий провод к тому концу перерезанного штатного провода, который
идет к основному переключателю.

Оранжевый провод и синий провод с белой полосой должны быть подключены к источнику 
питания +12 В, защищенному предохранителем.

Эксплуатация
Мастер�установщик обязательно должен пометить в руководстве пользователя все установленные
опции и запрограммированные настройки и полностью разъяснить владельцу автомобиля правила
эксплуатации охранной системы.
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Дополнительные полезные схемы управления центральным замком

Схема управления вакуумными системами «Mercedes�Benz», «Audi»

Схема управления дополнительными электропроводами
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Схема управления электроприводами замков дверей при пошаговом (раздельном)
отпирании водительской и пассажирских дверей автомобиля
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Дополнительные полезные схемы управления внутрисалонным освещением

Внутрисалонное освещение с отрицательной полярностью

Внутрисалонное освещение с положительной полярностью
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Схема включения Sheriff ZX�930
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Завешение установки системы

Установка антенного модуля
Очистите и обезжирьте место установки антенного модуля. Установите антенный модуль на лобовом
стекле автомобиля в таком месте, где он будет хорошо виден как с водительского сиденья, так и сна�
ружи через стекло автомобиля. Светодиодный индикатор расположен в антенном модуле и состоит
из двух светодиодов. Светодиодный индикатор позволяет оценить состояние охранной системы и яв�
ляется визуальным предупреждением для потенциальных грабителей и угонщиков.

Настройка датчика удара
Для зоны предупреждения данного датчика автоматически устанавливается на 30% более высокая
чувствительность, чем для зоны срабатывания. Маленькой отверткой аккуратно поверните винт ре�
гулировки чувствительности датчика удара до конца против часовой стрелки (не прилагайте излиш�
него усилия при повороте винта регулировки, чтобы не сломать его; максимальный угол поворота
данного регулятора равен 270°). Закройте капот и багажник автомобиля и поставьте систему на охра�
ну. Подождите 6 сек, чтобы стабилизировалась зона триггера вспомогательного оборудования, затем
сильно ударьте по заднему бамперу автомобиля кулаком. Сила удара должна быть не меньше той, что
требуется для разбивания стекла автомобиля.

Внимание!
Для проверки чувствительности датчика удара никогда не бейте по стеклу автомобиля — Вы мо�
жете его разбить.

Поверните винт регулировки по часовой стрелке (повышая чувствительность датчика удара) прибли�
зительно на 1/4 оборота и повторите проверку срабатывания датчика. Повторяйте данную процедуру
до тех пор, пока не сработает система и не зазвучит сигнализация. В конце концов, один существенный
удар по бамперу автомобиля будет приводить к подаче серии предупреждающих сигналов сирены. 

Предупреждение
Выбор слишком высокой чувствительности датчика удара приведет к ложным срабатываниям си�
стемы от сильной вибрации, которая создается, например, проезжающими грузовыми автомобиля�
ми или тяжелой техникой. Для уменьшения чувствительности датчика удара поверните винт ре�
гулировки датчика против часовой стрелки.

Защита проводов системы
Всегда прокладывайте провода охранной системы в гофрированной трубке или защищайте их, обора�
чивая по спирали изоляционной лентой. Закрепляйте жгуты проводов вдоль всей длины с помощью
кабельных стяжек. Надежное закрепление предотвратит попадание жгута на горячие поверхности
двигателя или острые движущиеся детали автомобиля, что может привести к повреждению изоляции
проводов системы.

Эксплуатация
Мастер�установщик обязательно должен пометить в руководстве пользователя все установленные
опции и запрограммированные настройки, и полностью разъяснить владельцу автомобиля прави�
ла эксплуатации охранной системы.
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Комплектация Sheriff ZX�930

1. Брелок двухсторонней связи с LCD�дисплеем. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
2. Дополнительный брелок дистанционного управления . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
3. Центральный модуль . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
4. Антенный модуль со светодиодным индикатором. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
5. Двухзоновый датчик удара. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
6. Датчик температуры . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
7. Сервисная кнопка «Valet» . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
8. Кнопка капота (багажника) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
9. Сирена (опция) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
10. Комплект проводов . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.
11. Руководство пользователя и инструкция по установке . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 шт.

* Противоразбойный активный транспондер в комплектацию системы не входит 
и приобретается отдельно

Основные технические характеристики

Напряжение питания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9–15 В
Ток потребления в режиме охраны . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 мА
Максимальный ток нагрузки, коммутируемый по выходам:

сирены . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 А
световая сигнализация (в режиме импульсного управления светом). . . . . . . . . . . . . . . 15 А
световая сигнализация (в режиме постоянного управления светом) . . . . . . . . . . . . . . . . 5 А
световая сигнализация (в режиме импульсной коммутации). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 А
встроенное реле TT/ARM (турботаймер/блокировка НЗ�типа) . . . . . . . . . . . . . . . . до 25 А
цепь реле блокировки ARM(–) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,5 А
управление замками дверей . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 А
дополнительные каналы:
CH2 (в режиме импульсной коммутации) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 А (25 A)
СНЗ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,5 А
CH4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,3 А
CH5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,3 А
TT/ARM (турботаймер/блокировка НЗ�типа) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,3 А
RS (выход сигнала запуска двигателя) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,3 А
«Pager»(–) (выход на пейджер) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,3 А
«Starter Disable»(–) (безопасная блокировка стартера). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,5 А

Рабочий диапазон температур . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . от �40° до +85°С
Радиус действия брелоков (при отсутствии радио помех):

пястикнопочный брелок двухсторонней связи . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . до 900 м
четырехкнопочный . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . до 70 м

Дальность передачи сигала экстренного вызова . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . до 2000 м
Тип кода брелоков . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . динамический CFM II
Число возможных комбинаций. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2х1023

Рабочая частота. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 433,92 MГц
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Глоссарий (часто используемые термины и обозначения)

ARM – состояние системы «Охрана»
DISARM – состояние системы «Снято с охраны»
ARM(–) – выход линии блокировки на реле с НЗ�контактами
ARM(–) – выход линии блокировки на реле с НР�контактами
AV�функция – функция управления системой «Снять с охраны в два этапа »

первый этап – разблокирование замков дверей и отключение датчиков командой брелока�
передатчика

второй этап – разблокирование цепей разрыва ARM(–), ARM(–), кнопкой «Valet» 
или вводом секретного кода)

DOOR(–) – входная линия подключения концевого выключателя дверей отрицатель�
ной полярности

DOOR(+) – входная линия подключения концевого выключателя дверей положитель
IGN IN (АСС) – вход линии зажигания с замка зажигания автомобиля
HOOD(–) – входная линия подключения концевого выключателя капота
GENERATOR(+) – вход сигнала генератора (от контрольной ламы зарядки или датчика давле�

ния масла)
PAGER(–) – выход линии управления пейджером
PrS – вход сигнала датчика давления масла двигателя
RS – выходной сигнал запуска двигателя
STARTER DISABLE– выход линии безопасной блокировки стартера
TRUNK(–) – входная линия подключения концевого выключателя багажника
Триггер – функция выходной линии канала СН2 для управления внешним устройст�

вом с двумя устойчивыми состояниями 
Турботаймер (ТТ ) – функция задержки выключения двигателя на заданное время
W� триггер – таймер реального времени управления запуском двигателя

Внимание!
В силу постоянного совершенствования системы с целью обеспечения максимального удобства
пользования и повышения надежности, возможны некоторые из�менения не отраженные в данном
руководстве, а также, производитель оставляет за собой право совершенствовать конструкцию, ал�
горитмы и программное обеспечение не ухудшая базовые характеристики изделия без предвари�
тельного уведомления потребителя.
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Приложения

Приложение 1
Удаленное цифровое реле блокировки R350

Цифровое реле блокировки R350 — реле с нормально разомкнутыми контактами, управляемое циф�
ровым кодом по проводной линии связи. Предназначено для выполнения скрытых блокировок нор�
мально разомкнутого типа в системах охраны автомобилей производства PIT. 
Постоянный ток коммутации — до 10 А.
Импульсный ток коммутации — до 25 А.

• Запрограммируйте (выберите) функцию управления цифровым реле по проводу ARM охран�
ной системы.

• Подключите красный провод к источнику +12 В постоянного тока.
• Подключите черный провод реле к «массе» автомобиля к которой подключен провод «массы»

охранной системы.
• Подключите оранжево�белый провод реле R350 к проводу ARM охранной системы (оранжево�

белый).
• Выполните адаптацию реле R350 в охранной системе, включив зажигание на 2–3 сек.

Важно!
Изначально R350 поставляется «чистым».
R350 работает только со своим адаптированным блоком охранной системы. При замене главного бло�
ка охранной системы необходимо применить новое (чистое) реле R350 и выполнить процедуру адап�
тации. 
«Потерянное» реле R350 может быть восстановлено (очищено) только на предприятии�изготовителе.

Выполняйте все операции по подключению R350 при обесточенной охранной системе.
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Приложение 2

Универсальные противоразбойные активные транспондеры 
LDT�920 и LDT�920S (с энергосберегающей функцией «Sleep»)

Противоразбойный активный транспондер предназначен для повышения эффективности защитных
свойств охранных систем, обеспечения возврата машины и безопасности автовладельца. Может ис�
пользоваться с авто сигнализациями Challenger, Sheriff имеющими режим активной защиты и допус�
кающие работу с противоразбойным транспондером (ZX�930, ZX�1060, CH�7000i, CH�9000i).
Транспондер LDT�920 — начинает работу при включении питания переключателем, расположенном
на боковой поверхности корпуса, в положение «ON». 
Транспондер LDT�920S — начинает работу при включении питания переключателем, расположенном
на боковой поверхности корпуса, в положение «ON», а далее, если в течение последующих 30 мин
транспондер остается неподвижным (не перемещать, не встряхивать, не переворачивать), он перехо�
дит в режим «SLEEP» (режим экономии питания) и остается там неограниченно долго пока последу�
ющее перемещение (переворачивание, встряхивание) не вернет его в рабочее состояние. С каждого
нового перемещения транспондер восстанавливает 30 мин таймер обратного отсчета, поэтому время
непрерывной работы транспондера может быть продолжительным. Полное выключение транспонде�
ра осуществляется установкой выключателя питания в положение «OFF».

Технические характеристики
Напряжение питания . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 В
Радиус действия . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 м
Время ожидания режима энергосбережения («Sleep») . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 мин
Продолжительность непрерывной работы до замены батарейки . . . . . . . . . . . . . . . . 0,5–1 год
Габаритные размеры (мм) (В х Ш х Т ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 х 40 х 6

Запись кода транспондера в память автосигнализации
Помните, программирование кода транспондера должно производиться совместно с программированием
кодов передатчиков в последовательности — сначала код брелока передатчика, затем код транспондера.

1. Выключите питание транспондера.
2. Снимите систему с охраны.

LDT�92O LDT�920S



3. Войдите в режим программирования кодов новых передатчиков системы сигнализации.
4. Включите питание транспондера на время, пока Вы не услышите длинный сигнал сирены, под�

тверждающий, что программирование кода закончено.
5. Выключите питание транспондера.
6. Выйдите из режима программирования (выключите зажигание).
7. Включите питание транспондера для дальнейшего его использования.

Внимание
Помните, что каждая новая операция записи кодов в системах автосигнализаций Sheriff удаляет из
памяти старые коды, поэтому операция должна быть выполнена для всех брелоков и транспондеров
за один раз.
Подробная работа противоразбойного активного транспондера в режиме активной защиты охранной
системы описана в соответствующей инструкции пользователя охранной системы.
В силу постоянного совершенствования систем марки Sheriff с целью обеспечения максимального
удобства пользования и повышения надежности, производитель оставляет за собой право на измене�
ние, совершенствование конструкции и программного обеспечения систем и компонентов без предва�
рительного уведомления потребителя.

Приложение 3

Датчик наклона/перемещений TMS�207XL

Описание датчика
Датчик наклона/перемещения TMS�207XL используется для повышения уровня защиты автомобиля,
на котором установлена охранная система с датчиком удара. Датчик наклона/перемещения использу�
ется для обнаружения попытки подъема автомобиля с помощью домкрата для похищения колес или
попытки отбуксировать автомобиль. Датчик TMS�207XL способен фиксировать начальный угол на�
клона автомобиля независимо по горизонтали и вертикали при каждой парковке автомобиля, что
обеспечивает наиболее точное реагирование на наклон (изменение угла в вертикальной плоскости)
или перемещение (изменение положения по горизонтали) автомобиля.

Установка датчика
Данный датчик должен быть закреплен под углом не более 45 ° относительно горизонтальной плос�
кости; верхняя часть корпуса установленного датчика должна обязательно находиться сверху. Мы ре�
комендуем установить датчик на полу салона автомобиля. При установке датчика закрепляйте его ли�
бо с помощью ленты�липучки (типа Velcro), либо с помощью винтов.

Инстркуция по подключению

Для того, чтобы подключить датчик TMS�207XL, просто вставьте трехконтактный штекер жгута про�
водов в разъем на модуле датчика и подключите провода этого жгута, как показано на рисунке ниже:

� 69 �



Красный провод (постоянное питание +12 В). Подключите данный провод к постоянному источни�
ку питания +12 В.
Оранжевый провод (вход (�) включения датчика). Подключите данный провод к выходу охранной
системы, установленной на автомобиле, на который подается сигнал отрицательной полярности
(«масса»), когда система находится на охране. Также данный провод может быть подключен к
штатному проводу зажигания автомобиля. На штатном проводе большинства автомобилей присутст�
вует «масса», когда ключ в замке зажигания повернут в положение «выключено».

Важно!
Для того, чтобы датчик TMS�207XL учитывал начальный угол наклона автомобиля при его парковке,
оранжевый провод должен быть обязательно подключен к тому выходу охранной системы, установ�
ленной на автомобиле, на который подается сигнал отрицательной полярности («масса»), когда сис�
тема находится на охране, или к доступному штатному проводу зажигания автомобиля, на котором
присутствует «масса», когда зажигание автомобиля выключено.

Синий провод (выход (�) сигнала срабатывания). Подключите данный провод к входу мгновенного
триггера охранной системы, установленной на автомобиле.

Программирование датчика

Датчик TMS�207XL имеет две проводные петли белого и черного цвета для установки чуствительно�
сти и времени задержки включения.

Порог чувствительности датчика наклона
Петля черного провода позволяет настроить порог чувствительности датчика. По умолчанию (петля
не разрезана) чуствительность датчика составляет 1° (высокая чуствительность). Разрежьте петлю
для уменьшения чуствительности до 3 ° (нормальная чуствительность).

Задержка постановки
Петля белого провода позволяет настроить время задежки включения датчика при подаче питания
(установки в активное состояние). По умолчанию (петля не разрезана) время ожидания датчика до
срабатывания составляет 10 сек после подачи питания. Разрежьте петлю для увеличения времени за�
держки включения датчика до 2 мин.

Технические характеристики

Напряжение питания 12 В постоянного тока
Температура работы от �40 °С до +125 °С 
Габариты 60х22х13 мм
Масса 10 г
Габариты упаковки 65х55х25 мм
Сигнал активации выхода минус (замыкание на оранжевый провод)

Важно!
Для обеспечения наилучшей температурной стабильности работы датчика, особенно во время сезон�
ной смены температуры (осень, весна, зима) используйте термостатический экран. Экран может быть
изготовлен из паралона или пенопласта размера 110х60х40 мм. Поместите датчик внутрь термоэкра�
на. Установите конструкцию в месте где отсутствуют прямые потоки воздуха приводящие к быстро�
му остыванию или нагреванию датчика.
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Для заметок
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